ZA VODOU, MEZI CERNOU A
BILOU SKALOU... Z MISTNICH
POVLTAVSKYCH MODERNICH A
SOUDOBYCH DEJIN NA POMEZI
HOLESOVIC, LIBNE A TROJE

Vzhledem k pfitomnosti vyraznych dopravnich Nebof slasti i strasti kazdodennich studijnich,
staveb, jako je nap¥. cast paterni prazskeé pracovnich i rodinnych zivotu éi volnoéasovych
magistraly, okruhu a najezda do prazskych aktivit zde sdili tisice 1lidi, ktefi se svou
tunelu, vzniklych  postupné v prubéhu piitomnosti zde - chté nechté - stavaji blizkymi
poslednich padesati let, byva oblast na pomezi souputniky a sousedy.
dneSnich méstskych casti Prahy 7, Prahy 8 a
Prahy Troja (HoleSovice + Liben + Troja = Pro akademickou obec pak ma misto zvlastni
HoLTr) nékdy oznaéovana za pomyslnou naboj také proto, Ze se zde nachazi vyznamny
»vnitini periferii«. kampus Univerzity Karlovy (a arealy dalsSich
vysokych Skol) a kde mj. nalezla po letech nové
Za vznikem této vystavy stoji piedeviim sidlo a domov také Fakulta humanitnich studii
motivace poznavani mistni minulosti ménici se Univerzity Karlovy. I proto by se tato popularné
pstvari v tvar“ soucasnosti s tim, ze mj. i na nauéna vystava mohla pro mnohé ,usedlé“ i
zakladé této znalosti a povédomi o tom, jak to ykolemjdouci“ stat podnétem k zamysleni, a snad
zde vypadalo pfed dlouhym i nedavnym éasem, i vyzvou k dalsimu aktivnimu zajmu a konani.

je mozné spradat konkrétnéjsi plany na
kultivaci a oziveni této jinak velmi
pozoruhodné lokality.

— 5 x > \ e i 2 ”
) “« Metzoly, by » . v b L.‘.';-]'- -"';rz‘“‘ ka'
: = ‘edilay, |
e - g

s
[ éy Kuching,

s 3 " . |
2 <l el %

Frang,

Pohled na historické pomezi HoleSovic, Libné a Troji [1] a souhrnny pohled [2] na dobové mapé (1842)
a z leteckého pohledu (2020). [zdroj: Dvé Prahy]
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Severni breh vitavského meandru prochazejiciho
uzemim dneSniho hlavniho mésta se muze
chlubit velmi prastarym osidlenim, sahajicim
podle mistnich archeologickych pruzkumu az do
pravékych dob. Podle dochovanych pisemnych
pramenu pochazi prvni zminka o HolesSovicich
z ¢asu Piemysla Otakara I. (1228) a je udajné
odvozena od osobniho jména Holis,

znamenajiciho bezvousého ¢i holohlavého
clovéka.

Sousedni Libeit =ziskava svadj nazev podle
osobniho jména yLjuben (ve vyznamu

sLjubnovo*“, p¥enesené ,Ljubnuv majetek“) a
ackoliv ma tato obec - pokud jde o osidleni -
bezesporu starSi historické kofeny, prvni
zminka pochazi az z doby cisare Karla IV.
Lucemburského (1363).

Jak HoleSovice, tak Libeii byly v prubéhu
starSich dé&jin samostatnymi obcemi a pusobily
jako soucast SirSiho agrarniho zazemi prazského
soumésti. Teprve az v dusledku modernizaéné-
teritorialni expanze ¢eské metropole a zejména
v souvislosti s industrializaci se z nich postupné
staly integralni soucasti Prahy: jako prvni
pravobiezni HoleSovice(-Bubny) v roce 1884 a
takika o dvé desetileti pozdéji (1901) i
levobtezni Liben.

Také dneSni méstska ¢ast Troja se muze opirat o
prastarou historii (sahajici minimalné do mladsi
doby kamenneé), ktera se poji mj. s dopravni
krizovatkou cest smérujicich od nékdejsiho
holesovického brodu ruznymi sméry na sever od
Vitavy (tj. na Kobylisy). Ani Troji pak neunikl
osud sousednich obci, soucasti prazske
aglomerace se stala v souvislosti se vznikem
tzv. Velké Prahy (1920) v ére samostatného
Ceskoslovenska.

[1] [2] [31]

SEVERNI POVLTAVSKE
CASTI PRAHY ANEB VHLED
DO MISTNICH A UZEMNE
SPRAVNICH DEJIN
HOLESOVIC, LIBNE A TROJE

Do zivota vSech tfi komunit a jejich obyvatel v

prubéhu 20. stoleti vyrazné promlouvaly
promény prazskych spravnich obvodu a
meéstskych samosprav, z nichz posledni

vyznamné zmény se odehraly po roce 1989.
HoleSovice se postupné staly soucasti Prahy 7;
Liben utvofrila jadro dnesni Prahy 8 a historicky
katastr Troji se v oblasti statni spravy rozdélil
na ,horni“ a ,, dolni“ cast mezi Prahu 7 a 8. Od
roku 1992 se pak Troja stava znovu samostatnou
méstskou casti.

Pokud bychom méli priblizit socioekonomické a
demografické charakteristiky, HoleSovice a
Liben zacaly sdilet od 19. stoleti podobné osudy
diky expandujicimu prumyslu, ktery zde vznikal
a piinasel doslova exponencialné vzrustajici
poéet obyvatel, jenz se z puvodnich nékolika
stovek zaéal pohybovat v Fadu desetitisicu a
puvodné maloméstské lokality proménil ve
vrcholné wurbanizované velkoméstské celky.
Troja jako celek, ktera je dnes znama mj. svym
baroknim zamkem, vinicemi, arealem vodnich
sportu nebo prazskou zoologickou ¢i botanickou
zahradou, méla az do 20. stoleti stale spisSe
venkovsky charakter, kde doposud pulsoval
poriéni povltavsky zivot, ktery byl ovsem nadale
patrny i v okrajovych c¢astech vysSe uvedenych
urbanizovanéjSich soucasti vznikajici prazskeé
aglomerace.

EADPTAN. P YON PRAT
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[4]

Znak méstské casti Praha 7 [1], Praha 8 [2] a Praha Troja [3]. [zdroj: Wikipedie]; [4] Pohled na
panorama Prahy z jihozapadu kolem roku 1830 - na obzoru Troja, Bubny, HoleSovice a Liben. [zdroj:
Archiv hl. m. Prahy]



Jak wuvadi poznatky z historické hydrologie,
puvodni podoba neregulované ieky Vitavy
pfedstavovala naprosto typicky stredoevropsky
riéni tok, ktery je odvisly od stridani ctyr
roénich obdobi. Vitavsky prutok se proto ménil
v dusledku sti¥idani vysokych stava vody
zejména v jarnim a nékdy i v podzimnim obdobi,
s obdobimi relativniho sucha a poklesu hladin
v letnich meésicich. Diky typické kombinaci
erozni cinnosti s wusazovanim naplavenin se
ménila podoba bifehu a fiéniho koryta, véetné
potencialniho vzniku vedlejSich ramen a
utvaieni ostroviu. I proto je Vitava navzdory
regulaci dodnes charakteristicka svym
meandrovitym tokem s radou doposud
existujicich ostrovu (napi. Stielecky, Slovansky,
Cisarsky, Cisarska louka, Kampa ad.).

Vedle zemeédélstvi, o jehoZ existenci svédcéi rada
usedlosti, bylo ptradiéni (pfedmoderni)
zivobyti mistnich obyvatel v Povltavi spojeno

POVLTAVSKE OSTROVY
A ,TRADICNI ZIVOT“ V
PRAZSKEM POVLTAVI

Mimo jiné pravé Troja (vCetné tzv. ,staré“
Povitavské ulice stojici na upati Cerné skaly)
byvala jednou z povltavskych rybarskych obci.

S proménou zivotniho stylu obyvatel prazskéeho
soumésti se oblasti severniho povitavského
bfehu od 19. stoleti stavaly SirSim rekreac¢nim
prostorem a oblibenou vyletni destinaci, coz
v misté zapricinilo mj. vznik Ffady novych
pohostinskych zarizeni.

Civiliza¢ni a technologické zmény sem postupné
ptisly také v dusledku vystavby soustavy jezu a
zdymadel, které meély zabranit ,sezonnim¢
vykyvam vitavského toku a s nimi souvisejicimi
povodnémi. Regulaci Vitavy na prelomu 19. a 20.
stoleti doprovodila na svou dobu velmi
ambiciéozni vystavba novych pristava
v HoleSovicich a v Libni, ktera na vltavskou
hladinu pf¥ivedla moderni lodni dopravu, af jiz
osobni éi nakladni, ktera zde - byt v omezené

také s rybolovem, splaviiovanim difeva a dalsich owobg~"funguje’aZz dIguSEEch dau.

komodit, s leda¥stvim a v neposledni radé
s prevoznictvim.

[4]1 [51 [6]

[1] Partie z Troje u Prahy (1885) - v pozadi zamecek Jablonka. [A. Chittusi, os. shirka M. Pétoveée]; [2]
Privoz (1922) - pohled na Pelc-Tyrolku. [K. Holan, Muzeum hl. m. Prahy]; [3] Ze soucasné lodni
dopravy na Vitavé (2021). [P. Miicke, os. shbirka P. Miickeho]; [4] Libei - usedlost Hofmanka, é. p. 748
(1941). [F. PeSina, Muzeum hl. m. Prahy]; [5] Pohled na ptivoz z HoleSovic u "Rybarny" (za ¥ekou) do
Troje (1911), v pozadi vpravo dum ¢&. p. 14 na narozi ulic Staroholesovické a Partyzanské
v Holesovicich. [J. Pfeiffer, Archiv hl. m. Prahy]; [6] Rada domu stojici na tzv. staré (puvodni)
Povltavské ulici, vpravo dum é. p. 150 ,Na Rybarné“ (2021). [K. Miicke, os. shirka P. Miickeho]



HOLESOVICKY, PELC-

TYROLKA A SEVERNI

BREH DO POCATKU
Q MODERNI ERY

[1]

[2]

[3]

[4]

Katastralni uzemi na severnim biehu Vitavy,
nazyvané DMalé HoleSovice, kde dnes stoji i
kampus Univerzity Karlovy, byvalo ve
stredovéku soucasti holeSovické obce. Ovsem
v 16. stoleti byly HoleSoviécky od HolesSovic
oddéleny a organizacné priclenény
k levobieznimu libennskému panstvi. Na
severnim biehu feky se dale nachazely majetky
a polnosti Ffady prazskych mésfani, mezi néz
patril také vlastnik mistni hospody Jiti Antonin
Pelc. Tu od néj v pobélohorském obdobi koupil
(spolu se sousedni usedlosti) jeden z dalsSich
méstani, Jan Arnost Tyralla z Treuburgu, a
z kombinace obou jejich prijmeni vznikl dodnes
uzivany pomistni nazev ,,Pelc-Tyrolka¥.

V misté se nachazela také cela rada dalsich
zemédélskych usedlosti jako napr. Hofmanka
stojici u bfehu Vitavy (se svou pozdéji
vyhlasenou hospodou) nebo dale pod svahem
kobyliského kopce lezici Kuchynka. Smérem na
sever a severovychod pak staly usedlosti
Zednikova, Hercovka, Francouzka ¢éi Vlachovka.

VSechny tyto osady s usedlostmi tvorily soucast
SirSiho zemédélského zazemi prazskych meést a
podle starorakouskych map tzv. stabilniho
katastru (1842) se zde vedle polnosti - vzhledem
k casto zvinénému az kopcovitému terénu -
nachazely sady ovocnych stromu, zelinaiské
zahrady a ve svazich také vinice.

Z vrcholu Cerné skaly pak do Siroka daleka
shlizely zdi vyletniho letohradku Jabluika,
ktery byl na starSich zakladech do dnesSni
podoby piestavén v poloviné 19. stoleti. Cily
zivot nicmeéné pulsoval také v usedlosti
Popelaika na jihozapadnim wupati kobyliského
kopce, kde byla v roce 1871 zaloZena véhlasna
Ovocnarsko-zahradnicka skola, pozdéjsi
Pomologicky ustav a pfimy piedchudce dnesniho
Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby, v. v. i.
Jednalo se o historicky treti nejstarsi ucilisté
tohoto zameéreni ve stfedni Evropé (po
némeckém Reutlingenu a rakouském
Klosterneuburgu). V roce 1934 se odtud Skola
pfestéhovala do nové vybudovanych prostor na
Praze-Ruzyni, kde se nachazi dodnes.

[1] Pohled na Pelc-Tyrolku (1928). [A. Antonin,
Archiv hl. m. Prahy]; [2] Aktualni panorama Pelc-
Tyrolky (2021). [K. Miicke, os. sbirka P.
Miickeho]; [3] Chatrajici usedlost Hofmanka
(1950). [Archiv hl. m. Prahy]; [4] Pohled na
starou a novou budovu Pomologického ustavu
(domy ¢. p. 91 — usedlost Popelaika a vpravo dum
€. p. 129 v Troji), v popredi zahrady (kolem roku
1900). [J. Eckert, Archiv hl. m. Prahy]



HOLESOVICKY
OSTROV
) V MINULOSTI

Nékdejsi HoleSovicky ostrov, na jehoz uzemi se Poslednim pozustatkem méla byt podle svédectvi
nachazi éast pristupovych komunikaci k arealu pamétniku udajné tuni za byvalou Pomologickou
Univerzity Karlovy smérem od =zapadu, byl zahradou smérem k zamecké zahradé v Troji,
jednim z nejrozsahlejsich povltavskych ostrovu kam se mistni lidé chodili v 1été koupat, nebot
v prazské oblasti vubec. Rozkladal se na uzemi zde byla - na rozdil od Vitavy - cista voda.

tahnoucim se zhruba od mostu Barikadniku az
po dnesSni osadu Rybarfe v Troji. Zatimco od
jizniho holeSovického bifehu jej do znac¢né miry
oddélovalo dnesSni koryto zregulované Vltavy,
mezi nim a severnim libeiaskym biehem se
nachazelo uzké vedlejSi rameno sahajici az
k upati Cerné skaly, které se casteéné krylo se
soucasnou Povltavskou ulici.

Podle rakouského Stabilniho katastru v poloviné
19. stoleti vedle nékolika malo remizku ve
vychodni casti byl ostrov spise bez stromu a
vzrostlejSi vegetace a v obou cipech jak na
zapadé, tak i na vychodé (mj. v dneSnim
sousedstvi FHS UK) se nachazely mok¥inaté
louky. Jadrem zemédélského vyuzivani ostrova
byly rozsahlé polnosti (vlastnéné pravdépodobné

Ostrov se puvodné cely nachazel v katastru obyvateli HoleSovic) vyuzivané k péstovani
HoleSovic, v roce 1943 byl vsak rozdélen mezi obilnin a na wahorech ostrova pri severnich i
HoleSovice a Troju. Pri regulaci VIitavy a jiznich brezich u Vitavy se pasl dobytek.

vystavbé trojského jezu na prelomu 19. a 20.
stoleti byl ostrov spojen s trojskym birehem a
zbytek slepého ramena na severni strané byl v
prubéhu 20.-40. let postupné z obou stran
zasypan.

[1]

[2] [4] [5]

[1] Pohled na rameno Vitavy pod Cernou skalou (rytina od
neznamého autora z poloviny 19. stoleti). [os. sbirka M.
Pétoveé]
[2] Pohled pies Vltavu na skalu na pomezi mezi Trojou a
severozapadni c¢asti Libné (tzv. HoleSovicéky) s usedlosti
Jabluiika na vrchu (v minulosti zvana Zamecek, dum é. p. 90
v Troji), vpravo dum ¢. p. 831 a 813 v Libni, vlevo domy é. p.
114, 150, 156 a 158 v dneSni Povltavské ulici v Troji (1911).
ﬂ [F. Fink, Archiv hl. m. Prahy]
[3] Pohled na skalu na pomezi mezi Trojou a severozapadni

[3] éasti Libné s usedlosti Jablanika na vrchu, vpravo dum é. p.
831 v Libni, vlevo dim é. p. 114 v Troji (1911). [F. Fink,
Archiv hl. m. Prahy]
[4] Panoramaticky pohled na cast HoleSovického ostrova
s osetymi polnostmi, zregulovany vltavsky tok a HoleSovice
za fekou (1928). Vpravo kominy a budovy prazské
elektrarny. Na holeSovickém bifehu jsou zretelné dva mistni
privozy. [A. Antonin, Archiv hl. m. Prahy]
[5] Pohled do mist nékdejsiho ramena Vitavy (na wrovni
prvni fady stromu) a vychodniho cipu nékdejsiho
HoleSovického ostrova (2021). [K. Miicke, os. sbirka P.
Miickeho]




Na holeSovickém bifehu Vitavy byla na prelomu
stoleti (1898-1900) postavena tepelna elektrarna
s dominantnimi kominy, ktera meéla Prahu
zasobovat elektrickou energii. U ni také vznikla
tramvajova vozovna (oficialneé Ustfedni
elektricka stanice hl. m. Prahy), fungujici zde az
do roku 1939, kdy byla pfemisténa do Kobylis.
Po vystavbé nové hnédouhelné elektrarny
v severoceskych Ervénicich se holesovicka
elektrarna zménila na teplarnu, jiZz je ¢éastecné
dosud.

Do zivota mistnich obyvatel se vyrazné promitly
také modernizaéni aspekty regulace Vitavy v
podobé velkolepé vystavby dvou prazskych
piistavu, libeniského (1893-1896) a
holeSovického (1892-1910), zhotovenych na
zakazku obou obci firmou Vojtécha (Adalberta)
Lanny.

Industrializace zanechala svij odraz i za fekou,
v okoli dnesSniho arealu UK. V Pelc-Tyrolce byla
jiz v prvni poloviné 19. stoleti zalozena c. k.
vysadni chemicka tovarna Kinzelberger a spol.
vyrabéjici anilin a lucebni latky pouzivané napr.
v textilnim ¢éi koZzedélném prumyslu, ale také
k vyrobé vybusnin.

V libeniskych HoleSovickach na konci 19. stoleti
(1896) vedle této tovarny mezi zivnostmi a
provozy fungovala také barvirna a bélirna Feitis
a Kornfeld s prodejnou, pét zahradniku, bednaf,
obuvnik a tii hostince - Hoffmanka, Kozlovka,
Pelc-Tyrolka - pfiéemz posledné jmenované
pohostinstvi (stojici na misté dnesSniho nameésti
pied budovami MFF UK a CVUT) disponovalo
koncesi na prodej posStovnich znamek, tabaku a
doutniku.

[3]

PRICHOD MODERNI
DOBY A DOPADY
) INDUSTRIALIZACE

Sezonni provoz v podobé vyletni =zahradni
restaurace pak mél az do poloviny 20. stoleti
probihat také v usedlosti Kuchynka.

Podle wudaja z historickych dobovych map
existovaly minimalné do poloviny 40. let 20.
stoleti v lokalité tri privozy: dva spojujici
nékdejsi HoleSovické nabrezi s HoleSovickym
ostrovem v mistech mezi dneSnim Trojskym
mostem a mostem Barikadniku a t¥eti pak vozil
cestujici mezi Pelc-Tyrolkou a vjezdem do
holesovického pristavu.

Jak je patrné i z dobovych fotografii, od konce
19. stoleti HoleSovicky ostrov a severni bireh
Vitavy tvorily rekreaéni areal nejen pro
rezidenty HoleSovic a Libné, ale také pro
obyvatele jinych éasti Prahy. Uzemi pod Cernou
a Bilou skalou pat¥ilo k oblibenym mistim na
nedélni prochazky v prirodé a u vody, k posezeni
v mistnich restauracich a zejména v letnich
meésicich ke koupani.

[11

[1] Pohled na koupalisté na vitavském biehu u HoleSovic (1911). [J. Pfeiffer, Archiv hl. m. Prahy ]; [2]
Panoramaticky pohled na ¢ast HoleSovického ostrova a holeSovickou elektrarnu za fekou (1928). [sbirka
Klubu za Starou Prahu]; [3] Tovarna na Pelc-Tyrolce (1895), vlevo hostinec a usedlost Hofmanka.
[Muzeum hl. m. Prahy]



PRVOREPUBLIKOVE
BUDOVANI

Na =zakladé analyzy dobovych pramenu je
mozné konstatovat, Ze prvorepublikova éra je v
lokalité HoLTr charakteristicka ambicioznimi
urbanistickymi plany a nastartovanim
dynamického rozvoje, ktery souvisel s rustem
poétu obyvatel hlavniho meésta a s politicko-
administrativnim vznikem tzv. Velké Prahy
(1920). V praktické roviné rozmach souvisel
predevsim s masivni vystavbou
stifedostavovského bydleni v podobé vil a
mensich éinzovnich domu v okoli dnesni ulice
V HoleSovickach smérem k nové budované
nemocnici Na Bulovce a také na Kobylisy.

Historickou udalosti bylo také zbudovani a
otevieni nového Trojského mostu, ktery spojil
holeSovickou stranu s oblastmi Pelc-Tyrolky a
diky mostnimu spojeni sem zavitala take
automobilova a verejna tramvajova doprava.
Nova to¢na jedné z tramvajovych linek vznikla
za nékdejSim Trojskym mostem zhruba na
misté dnesSniho kruhového sjezdu 2z Mostu
Barikadniku smérem do nové Povltavské ulice
v sousedstvi FHS UK.

[3]

[1] Asfaltovani
(1928).
Prahy];

vozovky Trojského mostu
[J. Bruner-Dvorak, Muzeum hl. m.
[2] Panoramaticky pohled na cast
byvalého Holesovického ostrova a stavbu
Trojského mostu (1928). Ve stiedu snimku

fotbalové hristé s klubovnou. MnozZstvi
svétlych teéek v okoli vltavského biehu
znaéi pFitomnost fFady prazskych obéanu,
kteri navzdory tomu, Ze se jedna o vSedni -
byt prazdninovy den (étvrtek) - se vénuji
koupani a odpocinku. [A. Alexander, Archiv
hl. m. Prahy]; [3] Svét dopravy ,nové“ a
ptradiéni“ aneb tramvaj a konsky povoz na
Trojském mosté, oba stale se jesSté
pohybujici v levosmérném prvorepublikovém
provozu (1936). [Muzeum hl. m. Prahy]

Dalsi linky pak pokracovaly po nové trati nahoru
ulici V HoleSovickach smérem do Kobylis. I nadale
paralelné existovaly mistni povltavské privozy,
jejich wualoha se vSak posunula smérem od
kazdodenni pfepravy pracujicich k volnoéasovému
vyuziti.

Era prvni republiky proslula mj. také popularitou
novych sportu a pravé povltavské prostiedi
predstavovalo misto jako stvoiené pro jejich
aktivni provozovani. V lokalité je proto postupem
éasu zaznamenana existence takovych sportu,
jako je napr fotbal, rugby nebo tenis, a minimalné
od 80. let minulého stoleti pak palkové sporty
softbal ¢i baseball.

Kone¢né, po regulaci Vitavy a kultivaci jejich
biehu p#Fibyly vodni sporty, cyklistika a od
nedavné doby také in-line brusleni. Vubec
nejtradicnéjsi volnocasovou aktivitou, které se
zde na pomezi obzivy a osobniho konicku
vyskytovala takika ,od pradavna‘“, pak bylo
rybareni.

[1]

[2] .




LETA

Zivot na pomezi HoleSovic, Libné a Troje se
v pohnutych valecnych letech prilis nelisil od
zbytku Prahy a Protektoratu: prinasel verejnou
prfitomnost a dominanci nacistické okupacni
moci, nutnost vyrovmnavat se s realitou
valecného hospodarstvi, s omezovanim
osobnich obéanskych svobod a ke konci valky
také s ohrozenim leteckymi nalety Spojencu na
klicovou infrastrukturu.

Jak uvadi historik MiloS HofejS, nacisté vsSak
také nechali vypracovat velmi ambiciozni
,mirové“ plany, které by v okamziku vitézstvi
ucinily z Prahy vzorové ,némecké mésto“.
Podle navrhu architekta Emanuela Hrusky
(1941) pak meélo mj. dojit ke zbudovani velké
krizovatky piri vyusténi na severni strané
Trojského mostu a po obou stranach predmosti
mély vzniknout nové reprezentativni stavby a
silniéni pripojky.

Asi nejvyraznéji ,velké“ déjiny 2. svétové
valky vstoupily do mistnich osudu v souvislosti

DRUHOVALECNA

Pozemni valecné operace se sledované povltavskeé
lokality vyrazmné dotknuly ve dnech prazského
povstani v kvétnu 1945. Cs. povstalci se zde
postavili nacistickym jednotkam, které se od
severu snazily prekrocit Trojsky most a ustoupit
skrze centrum Prahy na zapad do amerického
zajeti. Vedle velkych civilnich ztrat v boji, kdy
bylo obyvatelstvo nacistickymi  jednotkami
pouzivano mj. jako ,ziveé Stity“, vyrazné utrpéla
také holeSovicka c¢ast zastavby na jizni strané
feky. Ackoliv se po nékolikadennim boji
némeckym vojskum nakonec podafilo most
piekonat, heroicky odpor povstalcu disponujicich
na barikadach pouze lehkou vyzbroji je dodnes
ocenovan.

Na p¥ipominku boju byl Trojsky most v roce 1946
pfejmenovan na Most Barikadniku a na upati jizni
strany mostu byl postaven provizorni pamatnik.
Ten byl pozdéji presunut po vystavbé nového
mostu na severni predmosti, kde se téz nachazi
sousoSi bojovnika padlého na barikadach (1983)

s atentatem na zastupujiciho riSského od sochafe Josefa Malenovského.

protektora Reinharda Heydricha.

[4] [5]

[1] Pohlednice: Okoli Pelc-Tyrolky, Trojsky most (kolem roku 1935). [Muzeum hl. m. Prahy]; [2] Pomnik
obétem valeénych operaci v kvétnu 1945 na severnim biehu u Mostu Barikadniku. [P. Miicke, os. sbirka
P. Miickeho]; [3] Pomnik praZskych barikadniku v blizkosti komplexu budov MFF UK a ¢vuT
[Wikipedie]; [4] Na okupaéni realitu Protektoratu upozoriniuje dvojjazyény napis na mistnim hostinci
Hofmanka é. p. 748 (1941). [F. PeSina, Muzeum hl. m. Prahy]; [5] Povstalci se po skonéeni boju
fotografuji u Trojského mostu s vrakem nakladniho automobilu Skoda s pohonem na dfevoplyn. [os.
shirka Pavla FriSe - VySehradského jezdce]; [6] Polska herecka Barbara Drapinska a ¢s. herec Antonin
Sira ve filmu reziséra Otakara Vavry Néma barikada (1949). Filmové scény se odehravaly mj. pravé na
mistech skuteénych boju, véetné Trojského mostu. [Wikipedie]



Po skonceni valky se i do mistniho zivota
zacaly stale castéji promitat ,poryvy“ doby: po
unoru 1948 dochazi ke znarodnéni a zaniku
zivnosti a jak ukazuji dobové fotografie, také
k prvni viné asanaci nékterych opusténych
mistnich staveb, jako byl napi. hostinec a
byvala usedlost Hofmanka (1954). Jinak vSak
byla realizace ambiciéznich modernizacnich
plana na vétsi integraci ,,zamosti“ ve 40. a 50.
letech z ekonomickych duvodu spisSe odloZena.
Na porad dne pak opét priSla az v 60. letech s
nutnosti fesit problém pierustani Prahy v
ssocialistické“ velkomésto.

Hlavni problém predstavovala zejména
doprava, ale také potieba vefejnych staveb a
nové bytové vystavby. Dobovi architekti a
planovaéi =zacali intenzivné hledat cesty
komplexniho FeSeni v technokratickém duchu. I
proto se vyrazné zménil panoramaticky pohled
na kobyliské vySiny, jejichz dominantou se od
70. let, vedle bytove vystavby, stalo nové sidlo
podniku Chemopetrol (1974) z dilny
jugoslavského architekta Jovana Jovanovice.
Hranolovitému objektu s ¢lenitou fasadou v
Trojské ulici se lidové prezdivalo Drakulov a
dnes v ném sidli poboéka Ceské spravy
socialniho zabezpeceni a Financni urad pro
Prahu 8.

V PORYVECH STATNIHO
SOCIALISMU: URBANIZACE,
ASANACE A VNITRNI PERIFERIE

NejvétSsim modernizaénim zasahem v oblasti Pelc-
Tyrolky a HoleSovického ostrova byla asanace
rady mistnich staveb, ktera probihala od konce
60. do pocatku 80. let. Tehdy byla take
zlikvidovana mistni tramvajova tocna a rozebran
dlouha léta neudrzovany a dopravou zdevastovany
Trojsky most (Barikadniku), jehoz torzo bylo
odvezeno lodmi a pohibeno v zatopené piskovné u
Velkych Zernosek na Litoméricku. Oblast byla
dana k dispozici projektu nové prazské silni¢éni
magistraly a vystavbé nového Mostu Barikadniku.

Tyto projekty v celoprazském meéritku ve své dobé
bezesporu zjednodusily prujezdnost naptric
metropoli, oviem s narustem automobilové
dopravy se od poloviny 90. let stale castéji
stavaly mistem dopravnich zdrzeni a komplikaci.
Po dlouha léta se tahnouci stavebni akce (napr.
rozhodovani o podobé vystavby metra C severnim
smérem) a neujasnéné ¢i nedokoncené projekty
pak staly za vznikem jisté formy prazskeé ,vnitini
periferie.

Z méné rozporuplnych piiklada stavebnich
projekti je mozZné zminit nap¥ vznik arealu
vodnich sportu v blizkosti trojského zdymadla
v 80. letech. Umély kanal, ktery byl dostavovan
jesté v 90. letech (vcetné sousedni lodénice), se
stal posléze mezinarodné vyhlasSenou trati, jez
hostila mnohé divacky atraktivni zavody, vcetné
svétovych mistrovstvi.

[2] [3]

[4]

[1] Staré HoleSovice od Pelc-Tyrolky (1959). Uprostied snimku na bifehu Vitavy stoji tramvajova toéna a
parkovisté autobusu. [Z. Feyfar, Muzeum hl. m. Prahy]; [2] Byvaly objekt Chemopetrolu v Trojské ulici
na Kobylisich v brutalistickém stylu, lidové pi¥ezdivany Drakulov [Wikipedie]; [3] Areal vodnich sportu
nad trojskym zdymadlem [Wikipedie]; [4] Most Barikadniku (puvodné Trojsky) pifed demolici, kterou
obstaraval Zenijni prapor Ceskoslovenské lidové armady. (1977). [Muzeum hl. m. Prahy]



Navrat studentu a studentek po 2. svétové
valce na vysoké Skoly a poté utilitarni politika
rizené ,demokratizace‘ ve vzdélavani po anoru
1948 piinesly rapidni narust poétu studentu a
od toho odvislé prostorové a kapacitni
problémy. V prvni poloviné 60. let proto vznikl
projekt architekta Karla Pragera na vystavbu
rozsahlého univerzitniho kampusu
v modernistickém duchu, jehoz zakladnimi
stavebnimi komponenty mély byt sklo a beton.
Kampus se mél rozkladat na severnim birehu
Vitavy od oblasti Pelc-Tyrolky, pifes zhruba
polovinu rozlohy byvalého HoleSovického
ostrova pod Cernou skalou aZ na katastralni
hranice dneSni meéstské casti Troje. Do
navrhovaného arealu se mély presunout cast
Matematicko-fyzikalni fakulty a cela
Prirodovédecka fakulta. z ambiciéozniho
projektu nakonec zustalo pouhé torzo v podobé
zmensSeného kampusu v dnesSni podobé.

Prvni faze vystavby arealu MFF UK a CVUT
v HoleSovickach se uskutec¢nila mezi lety 1974-
1980 a po svém dokonceni se vedle modernich
ucéeben, poslucharen a kancelafi stala domovem
prvniho vyukového jaderného reaktoru
v tehdejsim Ceskoslovensku. Posléze na ni
navazala druha faze vystavby v podobé dvou
kolejnich bloku a menzy. V novych objektech
meély nalézt své sidlo také casti Rektoratu UK
(autoprovoz a truhlarské dilny). Nakonec vsak
dosSlo ke zpozdéni vystavby, ktera se protahla
az do roku 1988.

[1] 3D model univerzitniho
kampusu z pielomu 60. a 70.
let zhotoveny podle navrhu
architekta Karla Pragera. Jak
je patrné, vedle budovy koleji
a menz mél vzniknout velky
kongresovy sal. [os. sbirka P.
Miickeho]

[2] Vystavba prvni ¢asti arealu
MFF UK a CVUT na Pelc-
Tyrolce ve 2. poloviné 70. let.
[Archiv UK]

[3] Areal koleji a Menzy 17.
listopadu pohledem z Jablonky
(2010). [os. sbirka M. Pétové]

[4] Areal MFF UK a CVUT na
Pelc-Tyrolce na konci 80. let. V
popiedi najezd na novy Most
Barikadniku, za arealem
vpravo pak i novy 2zeleznicni
most pres Vitavu. [Archiv UK]

[3]

UNIVERZITNI PLANY
A SKUTECNOST

Za obét vystavbé padla Fada puvodni mistni
vystavby v lokalité Kozlovka (dnes na misté
kolejniho bloku B) a prijezdové cesté musela
uvolnit misto také usedlost Kindlovka (na misté
dnesni kriZovatky u autobusové zastavky Pelc-
Tyrolka). Z puvodnich staveb se jich zachovalo
jen nékolik (nap¥. vily Svatava, Milada, Miluska a
mensSi rodinné domy pod uapatim kobyliského
navrsi).

Kolejni areal zahajil po dlouhych prutazich svuj
provoz 15. 2. 1988. Vétsinu jeho obyvatel tvorili
studenti a studentky z MFF, Pedagogické a také
Prirodovédecké fakulty UK, mensi cast pak tvorili
frekventanti CVUT. Podle dostupnych zprav byli
mistni studenti a studentky s novym ubytovacim
komfortem spokojeni, ovSem s jednou vyjimkou:
»0koli koleji =zatim spiSe pripomina meésicéni
krajinu nez prirodu.“

Navzdory témto omezenim se v novém prostredi
zahy rozvinuly bohaté kulturné-spolecenské a
sportovni aktivity. Podle svédectvi pamétniku zde
dilem také probihaly schuzky a piipravy na
studenty pripravovanou pripominku 40. vyroci
uzavieni ¢eskych vysokych Skol za 2. svétoveé
valky. Aniz to dobovi aktéri a aktérky tusili,
necekané vyusténi v zasah bezpecnostnich slozek
na Narodni tridé se stalo katalyzatorem
spolecenskych zmén v listopadu 1989.

[2]




HOLTR OD
DIVOKYCH
DEVADESATEK
K SOUCASNOSTI

Porevolu¢ni doba s sebou prinesla nejen

pokracovani jiz zabéhnutych zivotnich
biorytmu, ale také ekonomickou transformaci,
obnovu soukromého podnikani, majetkoveé

restituce a zmény ,pozemkové drzby“. Na
vyrazném vzestupu se ocitl automobilismus a
s nim souviselo dalSi pokracovani odysey
dopravniho stavitelstvi. Po dlouhych
peripetiich se znovu rozjela pokracujici
vystavba méstského dopravniho systému, at jiz
se jednalo o silnicni komunikace ¢i pokracovani
vystavby metra linky C severnim smérem
(2000-2004). Z duvodu uspornych a technickych
opatieni nebyla realizovana mysSlenka na
zbudovani stanice metra C
s,Barikadniku“/Troja mezi Nadrazim
HoleSovice a Kobylisy, ovsem v oblasti byl
postaven najezd do tunelového komplexu
Blanka a vznikl také novy Trojsky most.

Poptavka po stavebnim materialu se projevila
vznikem mistni betonarky na uzemi casti
nékdejSiho HoleSovického ostrova. Podobné
jako o tfi dekady drive nové dopravni stavby
sice v ftadé ohledu zjednodusily prujezd
Prahou, ovSsem na lokalni wrovni 2znacéné
poznamenaly mistni Zivot, nebof pFivedly do
oblasti dalSi desetitisice aut a co vice -
najezd/vyjezd do/z tunelu také casteéné
oddélil ,vnitrozemi“ od samotného vitavského
biehu.

Pokud pomineme problematiku dopravnich staveb,
do pozornosti médii i verejnosti se lokalita od 90.
let dostavala diky squatovani v mistnich
opusténych vilach v sousedstvi kampusu UK,
jejichz symbolem se stal pribéh ,osidlovani“ vily
Milada. Ackoliv tato kauza jesSté stale neni u
konce, vilu i se sousednimi pozemky zakoupila UK
a v soucasnosti pro né hleda budouci vyuziti.

Navzdory umélym regulacim se v nedavné dobé
pfihlasila o slovo i piiroda a do Zivota mistniho
spolec¢enstvi vyrazné promluvily velké povodné
z roku 2002. Cela oblast byla zaplavena do vyse
nékolika metru a byl vytopen nejen areal koleji a
menz, ale také sportovisté a zazemi mistnich
sportovnich klubu. Praveé odstranovani
povodnovych Skod se stalo podnétem
k revitalizaci a oziveni lokality, v niz se
pokracuje dodnes. Mimo jiné s hledanim nového
uéelu pro puvodni menzu UK od architekta Karla
Pragera vznikla mySlenka na jeji prestavbu v nové
sidlo FHS UK, coz se po dlouhych letech nakonec
podarilo na podzim 2020. Poslednim
revitalizacnim pocinem je pak privedeni noveé
autobusové linky obsluhujici svou okruzni jizdou
z Nadrazi HoleSovice a zpét pravé poviltavsky
kampus UK.

A jaké dalsi zmény cekaji oblast HOLTRu v
prubéhu 20. let 21. stoleti? Nechme, ¢éi mozna
jesté lépe nenechme, se piekvapit!

[4] [5]

[6]

[1] Byvala menza pred zahajenim prestavby na objekt FHS UK (2010). [os. sbirka M. Pétové]; [2] Vila
Milada v sousedstvi kolejniho bloku B. V pozadi mezi kolejemi vila Svatava [K. Miicke, os. shirka P.
Miickeho]; [3] Barovy interiér v byvalé menze (2010). [os. shirka M. Pétové]; [4] Soucasny najezd do
komplexu prazskych tunela (2021). [P. Miicke, tamtéz] [5] Panorama lokality HoLTru z kobyliského
kopce (2021). [K. Miicke, tamtéz]; [6] ,Postindustrialni“ panorama zamecku Jablonka od
protivovodiiové hraze a pruchodu k Vitavé (2021). [K. Miicke, tamtéz]



Na tomto misté bych rad podékoval vSem svym
kolegiim a kolegynim z navazujiciho
magisterského programu Oralni historie -
soudobé déjiny a také vedeni Fakulty
humanitnich studii UK (Marie Pétova), stejné
tak jako programové radé Progres Q22.
Specialni podékovani pat¥i Jirimu Hlavackovi
za zpracovani grafického navrhu a vizualni
podoby této vystavy.

Dik patii také pracovnikium a pracovnicim z
Archivu hl. m. Prahy (Miroslava Prikrylova),
Ustavu déjin a Archivu UK (Petr Cajthaml,
Marek Brcéak, Michal Tovarek, Alena
Homolkova), Muzea hl. m. Prahy (Katefina
Beckova) a také soukromému badateli Paviu

FriSovi (alias VySehradskému jezdci).

Dékuji taktéz zastupcum a zastupkynim
méstskych casti Prahy 7 (Lenka Burgerova,
Hana T#reStikova, Tereza Markova a Jan
Cizinsky) a Prahy 8 (Ondfej Gross).

Tato vystava byla podpofena 2z prostiedku
interniho programu UK Progres Q22:
Antropologicka badani v rameci prirodnich,
humanitnich a historickych veéd.

A jesté tip na zaveér, pokud byste chtéli prispét
svou zpétnou vazbou k déni nejen v nasem, ale
obecné v prazském okoli, muzete sdélit své
dojmy a predstavy na webu Pocitova mapa
Zdrava Praha 2021 (podrobnosti naleznete na
webu www.pocitovemapy.cz/praha).

PAVEL MUCKE, autor vystavy
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